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EDITORIAL

Locales publicos
cerrados, sin humo

El préximo ano nadie podra fumar en locales
publicos cerrados. A diferencia de la ley de 2006,
la nueva no tiene excepciones. Como en todo
choque de derechos, la polémica es inevitable

L Ministerio de Sanidad ultima la norma para que el

préximo ailo no pueda fumarse nunca en locales ce-

rradosylaconsejeranavarra de Salud Publica lo con-

sidera asunto importante en el que las comunidades
autonomas deberian estar de acuerdo. Como es bien sabido, la
ley estatal del tabaco, vigente desde 2006 -posterior un trienio
al plan foral- ha estado rodeada de polémica desde el primer
momento. En una sociedad de opinién, como debe ser una de-
mocracia, es inevitable el choque de intereses y derechos y su
expresion publica. Alalibertad del fumador-nadie ha pensado
en el ridiculo de prohibir fumar, quizas por saberlo tan conde-
nado al fracaso como la ‘ley seca’- se opone el de quienes se nie-
gan arespirar el humo de un fumador préximo. Hace afios se
tomaba a risa el radicalismo americano en esta materia, que
aqui parecia mas propio de fanaticos. Ahora es una realidad.
Quizas algin dia no lejano, como ya sucede en Nueva York, se-
gun informaciones frecuentes, pueda verse que la comunidad
de vecinos prohibe el consu-
mo domeéstico de tabaco, ade-
mas de que un piso de fuma-
dores sea mas dificil de colo-
carenelmercadode segunda
mano. La decisién de la mi-
nistra actual responde en al-
guna medida a la manifiesta
frustracion de Salgado, confiada en que la gran mayoria de ba-
resyrestaurantes preferiria decantarse porlosnofumadores.
Sucedi6 exactamente al revés. La mayoria, previos sondeos en
suclientela, decidié mantenerse como local de fumadoresy,en
los casos necesarios, reformar las instalaciones para habilitar
espacios a tabaquistas y antitabaquistas, obras que costaron
muchos millones de euros. Seria de desear que -sin olvidar su
interesada hipocresia fiscal-, la Administracién atendiera un
poco més la seguridad juridica: no es de recibo este afan incan-
sable de cambiar las leyes. Y, por otra parte, aunque los antita-
baco siempre tendran razones parano darse por satisfechos, la
situacién parecia estable -todos sabian dénde podian entrar o
no, segun su gusto- y no se contemplaba el varapalo que ahora
puede suponer el cambio parala hosteleria, que ya vaticina una
pérdida de mil puestos de trabajo s6lo en Navarra.

La nueva norma viene
a responder a la clara
frustracion oficial por
la reaccion en 2006

APUNTES
Recortes en Los precios
Educacion se despiertan

Los padres de Herrikoa, fe-
deracién mayoritaria en la
red publica, denuncian que
las familias deben abonar
entre 40y 200 euros al afio,
segun los centros, para pa-
gar fotocopias, refuerzo de
idiomas o salidas cultura-
les, al haberse reducido el
dinero publico destinado a
Educacién. Es cierto quela
época actual de crisis eco-
némica exige una mayor
contencidén del gasto por
parte dela Administracion,
pero no lo es menos que
hay areas sensibles, y la
educacién publica es una
deellas, conlas que se debe
tener especial cuidado en
losrecortes.

No es facil entenderlo, pero
la subida de los precios en
Navarra del 0,8% durante el
mes de noviembre se con-
templa como signo positivo.
Es decir, un IPC moderado
en su incremento es mejor
que otro negativo, como ha
ocurrido hasta ahora, que
lleva a la deflacion. La subi-
da de 8 décimas se debe, en
buena medida, a que el pre-
cio del petrdleo ha aumen-
tado un 44% con respecto al
mismo periodo del afio an-
terior. También han influi-
do los productos elabora-
dos. Habra que esperar a
ver si ésta es lanueva ten-
denciay si se mueve el con-
sumo en niveles aceptables

Navarra: el coche

eléctricono llega

Estamos, sefala el autor, ante el final
del coche vinculado al petrdleo y ante
el reto de una nueva invencion del coche

|
Luis Sarriés Sanz

A semana pasada,

Esteban Morras, Di-

rector General de

Acciona, decia, en

una conferencia pro-

nunciada en la Uni-
versidad Publica, que “Navarra
debe apostar decididamente por
el coche eléctrico porque va a te-
ner un enorme futuro”. Lo decia
un empresario que el afio 1989
creaba una pequefia empresa de
energias renovables que se ha
convertido en un punto de refe-
rencia a nivel mundial. Por des-
gracia va a ser muy dificil que pue-
da decirse lo mismo de la contri-
bucién de Navarra al desarrollo
del coche eléctrico.

Hace mas de quince afios que
sehabladel coche hibridoydel co-
che eléctrico. GM hizo ingentes
inversiones, aunque con escaso
éxito, porque no existia demanda
en el mercado. Pero estos afios las
condiciones han cambiado y la
apuesta actual de los gobiernosy
los fabricantes por el coche eléc-
tricose haconvertido en un objeti-
vo estratégico. ;Qué cosas han
cambiado? Los ciudadanos han
tomado conciencia del problema
del cambio climético y de las per-
niciosas emisiones de CO2. No
quieren coches contaminantes.
Lacrisis econémicaylas medidas
fiscales han derivado el mercado
hacia coches pequefios. A estohay
que afiadir, que, segiin un estudio
de la Opel en Alemania, el 80% de
los alemanes reali-
zan al afio me-
nos de 5.000

kilémetros en su coche. Nonecesi-
tan un coche potente, de elevado
consumo y contaminante. Esta-
mos, pues, ante el final del coche
vinculado al petréleoy ante el reto
deunanuevainvencién del coche,
como afirma Zetsche, presidente
de Daimler.

El proyecto mas importante de
Europa, el E3Car, paraeldesarro-
llodel coche eléctrico estd en mar-
cha. Trabajan 33 empresas del
sector de automocién y colaboran
centros de investigacién de 11 es-
tados, entre ellos Espafia. El obje-
tivo es avanzar en componentes
electrénicos que permitan incre-
mentar en un 35% la eficiencia del
motor eléctrico. Alemania, que
quiere poner en las carreteras pa-
ra el afio 2020, veinte millones de
coches eléctricos, ha lanzado en
agosto de 2009 un ambicioso pro-
grama que comprende: la forma-
cién y adquisicién de competen-
cias de las Escuelas Técnicas, el
desarrollo de baterias, la integra-
cién de las redes, la gestion de la
energia y la programacion del
mercado.

Los fabricantes de coches eu-
ropeos (en este campo poseen tec-
nologias mas avanzadas que los
japoneses) estdn apostando ya
por la fabricacién de coches eléc-
tricos, aunque el pleno desarrollo
de los mismos no se espera que se
produzca hasta la década de
2020. Renault ha cerrado su pro-
grama de coches eléctricos: fabri-
cara en Bursa, Turquia, el deriva-
dodel Megane I, el biplaza Zoe en
Valladolid (“por su saber hacer
bien y su preparacién para la pro-
duccién de vehiculos urbanos”).
Daimler (Mercedes) va a producir
el Elektro-Smart a partir de 2012
en la ciudad francesa de Ham-
bach. El gobierno francés y la re-
gién subvencionan el proyecto
con un 15% del coste. Daimler ha
firmado también un convenio am-
bicioso con el Gobierno Vasco y
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con el Cluster de Automocion del
Pais Vasco para producir una fur-
goneta eléctrica. Citroen de Vigo
fabricara a partir de 2012 un co-
che hibrido, la Seat el Leon Twin
Drive y posiblemente la Nissan
traiga un modelo eléctrico a Bar-
celona.

El coche eléctrico estd supo-
niendo una auténtica revoluciéon
enelsectoryunretoalainvestiga-
cién. Tiene todavia serios proble-
mas que resolver, como el incre-
mento de la velocidad, la capaci-
dad de almacenamiento de
energia de las baterias de Litio-
Ion o las estaciones de carga. Se
necesitan fabricar entre seis y
ocho prototipos antes de lanzar
una serie. Muchos problemas tie-
nen que ver con la mecdnica, elec-
tricidad y electrénica (mecatréni-
ca). Pero hay otros problemas pa-
ra cuya solucién y gestion se
requieren profesionales con per-
files especificos propios, especia-
listas en Electromovilidad que
ahora mismo tendrian que estar
formandose en los cursos de for-
macidén continua, en nuestras Es-
cuelas de FP y en nuestra Univer-
sidad. Pero esto no esta ocurrien-
do. Por ejemplo, los nuevos
ingenieros que necesita el Centro
de Investigacion dela Renault son
buscados en la Universidad de
Kiel (Alemania) que ha creado un
centro de ingenieria especializa-
daen el coche eléctrico.

Hay otro aspecto que podria ju-
gar a nuestro favor. Los fabrican-
tes de coches eléctricos van a pro-
ducir series limitadas y, por tanto,
no necesitan de los clasicos pro-
veedores de multinacionales. Las
empresas pequefias y altamente
especializadas van a jugar un pa-
pel determinante. Ahora bien, es-
tas empresas solamente podran
avanzar si existen subvenciones a
proyectos concretos y si saben
compartir conocimientos con
otras empresas del sector. En este
sentido sorprende enormemente
que el Cluster de Automocion de
Navarrano se hayaintegradoenla
recientemente creada Asociacién
de Clusteres Regionales de Auto-
mocién en la que si estan Canta-
bria, el Pais Vasco, Castilla-Leén y
Valencia. Mas de 400 empresas
solamente del Pais Vasco y Gali-
cia. Como ha sido igualmente sor-
prendente que Navarra no se haya
integrado en la Eurorregiéon CAV-
Aquitania para captar subvencio-

nes.

Navarra

debe refle-

S xionar so-

bre el co-

che eléctri-

co. Necesita

apostar por Es-

cuelas Especificas

de FP y por Centros

de investigacién uni-

versitarios. Necesita

proyectos subvenciona-

dosy estar en los Clus-

ters existentes. De lo con-

trario caminamos hacia un

sector de automocién aislado y
envejecido.

Luis Sarriés Sanz es catedréatico de
Sociologia Industrial de la UPNA



